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Projektziel Via

Erstellung eines
kreisweiten Radverkehrsnetzes
fur den Alltagsradverkehr.

Das Netz soll dabei alle Gemeinden und Stadte im Kreis sowie jene in den
Nachbarkreisen baulasttrageriubergreifend verbinden.



Was beinhaltet das Konzept? ViA-

Beispiel Radwegebau (nach HOAI)

Leistungsphase 1 - Grundlagenermittliing

Viasterplan Radyerkehr

Leistungspliase Hung mitgiroberKostenscha

IVIK

cuhg

Leistungsphase 3 - Entwurfsplanung
Erarbeiten des Entwurfs auf Grundlage der Vorplanung

Leistungsphase 4 - Genehmigungsplanung
Genehmigungsverfahren fir den Entwurf

Leistungsphase 5 - Ausfiihrungsplanung
Weiterentwicklung des genehmigten Entwurfs unter ausfihrungstechn. Aspekten

Leistungsphase 6 - Vorbereitung degVesgabs
Erstellung der Le\Aljgg[ktte:crheeltgnghlm tJE@eichnisse auf Basis der
Ausfihrungsplanung

Leistungsphase 7 - Mitwirkung bei der Vergabe
Koordination des Vergabeverfahrens

Leistungsphase 8 - Objektliiberwachung / Bautiberwachung und Dokumentation

Leistungsphase 9 - Objektbetreuung

ceeetaen

Er6ffnung Radweg



Wunschroutennetz
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® Oberzentrum
® Mittelzentrum
Grundzentrum
. Ortsteil
m== 1. Ordnung

2. Ordnung
3. Ordnung

1. Ordnung
Verbindung zw. Ober-/Mittelzentren

- 2. Ordnung

Verbindung zw. Mittel-/Grundzentren

3. Ordnung
Verbindung zw. zentralem Ort und Ortsteil ( > 500 EW)



Vom Wunschrouten- zum Analysenetz ViA-

Aus vorliegenden Quellen wird der 1. Netzentwurf abgeleitet
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Vom Wunschrouten- zum Analysenetz ViA-

Der Netzentwurf wird mittels der Meldung von Externen zum Analysenetz
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Erfassung des Analysenetzes VIA-
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Strecken im Bestand des Analysenetzes
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Knoten im Bestand des Analysenetzes Via-
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Von der Defizitanalyse zum Mal3nahmenplan

DElZIENENSE

Mogliche MaBnahmen
Priifung Belastungsbereich (ERA)

Fahrbahnfiihrun
-zuldssige Hochstgeschwindigkeit 8

StufellbisivV | stfel |

Selbststindiger Radweg/Betriebsweg

Oberfliche und Breite | Oberfliche schadhaft /
in Ordnung Breite ungeniigend

Priifung Radverkehrsfiihrung Sanierung / Asphaltierung
Keine Anlage vorhanden Radverkehrsanlage an
oder Anlage vorhanden, StraBe vorhanden

Ausbau / Sanierung
aber die Anlage ist dem und die Anlage ist dem
Belastungsbereich nicht Belastungsbereich

T e Priifung der Anlagenbreite

Breite entspricht Breite entspricht

Regelwerken nicht Regelwerken
Keine MaRnahme

Ausbauwahrscheinlichkeit

Ausbau- /
Nicht vorhanden

StVO-Beschilderung

Priifung auf andere Art der Radverkehrsfiihrung Abhangig von Ortslage:

N . . StVO-Beschilderung (1)
Priifung welche Radverkehrsfiihrung auf Basis von schutz-/ (Il)
Belastungsbereich, Ortslage, StraBenraumbreiten méglich ist chu z‘-
Radfahrstreifen (111/1V)
Neubau (111/1V)




Mafllnahmenplan ViA-

= Entwicklung der MaRnahmenvorschlage (Neubau, Ausbau, Sanierung usw.)
= 2. Akteurstreffen mit Vorstellung der MaRnahmen an Strecken
= Ruckmeldephase uber eine Onlinekarte
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= Prifung und Einarbeitung der Anregungen der Akteure

= Entwicklung der Knotenpunktmalinahmen
= 3. Akteurstreffen mit Vorstellung der MaRnahmenvorschlage an Knoten



Maflnahmenplan ViA-
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Aufweitung der Fahrbahn (weiterer Bedarf)
== Ausbau nach ERA-Standard
== Neubau nach ERA-Standard
Pi / Schutz-/| ifen markieren -
«= Oberflachensanierung
StvO-Beschilderung
= Freigabe EinbahnstraRe
== Einrichtung FahrradstraRe
Reduzierung der Geschwindigkeit priifen
= Sonstige MaRnahmen
== Keine MaBnahme
== Planung Dritter
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msetzungskonzept

- Onlinekarte
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https://maps.viakoeln.de/de/map/masterplan-mk_205#13/51.2787/7.7041

Umsetzungskonzept - Einzelkataster

[
VIAe--

Hal063

-auRero

rts

Fihrung im Mischverkehr

Halver

L 528

Hal063

Halver

-auBerorts Fiihrung im Mischverkehr
L 528

Steckbrief:
Netzhierarchie: 2. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Land

Abschnittslange: 3420 m

Ortslage: auRerorts

Richtungsfiihrung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Fihrungsform: Mischverkehrsfiihrung
Subtyp der Fiihrungsform: Fiihrung im Mischverkehr
Vzul (Hochstgeschwindigkeit): 60 oder 70 km/h
Verkehrsbelastung: 8324 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: IV (Prinzip: Separation)
Oberflachentyp: Asphalt

StVO-Zeichen: 274-60/70

Zustandsbewertung:

Die Verkehrsbelastung (auRerorts) betragt 8324 Kfz/Tag und die
vorgeschriebene Hochstgeschwindigkeit liegt bei 70 km/h.
Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe IV und damit dem

Prinzip Separation.

Die aktuelle Fuhrungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist
damit generell dem Belastungsbereich nicht angemessen.

Massnahmentyp: Neubau nach ERA-Standard

Neubau eines gemeinsamen Geh-/Radwegs (StVO-Zeichen 240) auRerorts mit 2,50 m Breite mit einem Sicherheitstrennstreifen von

mindestens 1,75 m empfohlen. Sollten einmiindende StraRen hohere Verkehrsbelastungen aufweisen, dann sind die Musterlosungen

9.3-2 oder 9.3-3 anzuwenden.

Stortenberg 3

https://maps.viakoeln. mrkr:

= T ST U
‘ ? 1 370
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Sticht

® Knoten mit Matnanme

@ Krnoten ohne MaRnahme
© Benachbarter Knoten

= Abscheitt mit Makinahme
= Abischeitt ohre MaRnahme
= (briges Radnetz

205#17/51.1822/7.511!

Kostenschatzung:

Méglicher
Umsetzungszeitraum:

Netzhierarchie:
MaRnahmentyp:
Verkehrsbelastung:
Biirgerbeteiligung:
Gesamtpunktzahl:
Prioritatsstufe:

Regelungen:

Musterldsung
Flhrungsformen auBerorts

Bevorrechtigter straBenbegleitender
Zweirichtungsradweg (1)

unterbrochen
(0,25 m Breite, 0,50 m Lange,
0,20 m Liicke)

* ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3

* Richtlinien fiir die Anlage von Landstraen (RAL), Ausgabe 2012, S. 20 1., S. 79 1.

Hinweise:

1.368.000,00 €

Langfristiger
Umsetzungshorizont

. im Zuge StraBlen bei Kiz- von < 3.000 Kfz/24h im

der zu

» zur Verdeutlichung des Vorrangs ist die Furt rot zu farben und mit Fahrradpiktogrammen und
in beide 2u

« der Radweg soll auf beiden Seiten weit vor dem Knotenpunkt (> 20,00 m) an die Fahrbahn
werden

kt
die Furt solite mdglichst nur 2,00 m, nicht weiter als 4,00 m, vom Rand der (bergeordneten
StraBe abgesetzt werden
* zum erforderlichen Sichtfeld siehe Musterblatt 2.2-1

=]
VIA-

Musterblatt: 9.3-1

Planungsbiro VIA eG
Stand: November 2017

Marspfortengasse 6, 50667 Koin

02.11.2022


https://maps.viakoeln.de/de/map/masterplan-mk_205#13/51.1874/7.8098
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Kostenschdtzung nach Baulast ViA-

Kostenschatzung betragt fur das gesamte Netz rund 148,8 Mio. €

Gesamtnetz mit allen Baulasttragern

Dritter
16.130.090 €
11% Bund
. ? 33.148.785€
Kreis o
8.058.830€ 22%

5%

Kommune
26.879.860€
18%

Kommune (Kreis)
1.502.665€
1%

Kommune (Land)

2.609.085 € Land
59 60.370.895 €

41% n =148,8 Mio. €

16



MaRnahmentypen im Gebiet Kierspe ViA-

Rund 10,8 Mio. € Uber aIIe Baulasttragerschaften fir Strecken und Knoten

7.484.000€
MaBnahmenvorschldge an Strecken
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usen - -V i
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¢/ My h ¥ 1
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A ' ‘. ' ' ' J 735.800€
5 (&% \ N\ 434.790¢
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Haarhausen™ ) e &b Tk hagen --:%’T"’-\\h, = -'E'{Ep:.. Cl |_? === Ausbau nach ERA-Standard
1 Y ; Z I . /;1 Vz @ g - "‘\\' == Neubau nach ERA-Standard
J 1 4 v .-.-"1 v Piktogrammspur / Schutz-/Radfahrstreifen markieren
- A L ; Oberflichensanierung
: : i T ~ 3 e ) 4 . | . StVO-Beschilderung
f_N‘guenhau < Ronsahl Bilighatsen i y ™ Hdhlen == Freigabe EinbahnstraRe
S ! . . g it s \ 3 == Einrichtung FahrradstraRe
A ;J/_ : i Reduzierung der Geschwindigkeit priifen
7 ] - == Sonstige MaRnahmen

¥

inerzha'Je y == Keine MaRBnahme
g3 9/ . === Planung Dritter

X 1%
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Kostenschatzung Gebiet Kierspe

[
VIAe--

Alle Baulasttrager (Mallnahmenvorschlage an Strecken und Knoten)

Dritter
457.300€
4%

Kommune
1.942.790€
18%

Bund
5.278.900 €
Kreis 49%
1.179.000 €

11%

Land
1.989.160€

0,
18% n = ca. 10,8 Mio. €

* Inkl. Land- / KreisstraRen Iserlohn
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Kostenschatzung nach Baulast Kommune Via-

Kostenschatzung (aller Kommunen) betragt rund 30,99 Mio. €*

Altena [l 576.245€
Balve M 748.560€
Halver [N 892.420€
Hemer [l 301.300€
Herscheid [ 916.890€

Iserlohn | 0.601.570€

Kierspe [ 1.942.790€

Lidenscheid NN 2.647.280€
Meinerzhagen M 942.455€
Menden (Sauerland) NN 3.312.115€
Nachrodt-Wiblingwerde | 50.000€
Neuenrade [ 1.023.455€
Plettenberg I 1.527.025€
Schalksmuihle [N 1.517.070€

Werdohl [ 4.992.435€

0€ 2.000.000€ 4.000.000€ 6.000.000€ 8.000.000€ 10.000.000€ 12.000.000€
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Kostenschatzung nach Baulast Ludenscheid

[
VIAe--

rund 1,9 Mio. €

Neubau nach ERA-Standard

Oberflachensanierung

Ausbau nach ERA-Standard

Neubau Bauwerk

Optimierung Vorfahrt

punktuelle Deckenerneuerung

Andere MalRhahme

0€

15.000€

10.640€

5.000 €

75.000€

200.000€

400.000 €

474.150€

401.400€

600.000€

800.000€

961.600 €

1.000.000€

1.200.000 €
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Beispiel fiir einen MalBnahmenvorschlag VIA-

Beispiel: Friedrich-Ebert Str. (Baulast Land)

13,50 m -
I I \\\ L Cha
I | \ =4 3Be
\ (%ﬁt"@
\ 3
-P?,'-Q;’ gact™ “umanmi 9
N =
"‘Qti_,\e‘\
T L3528 2 LI
\ o
Q:,b&
3 N
N 5
& E \ \
2,00m 2,00m| 3,75m 3,75m (2,00 m s % %
& £
@ By, - \

7,50 m
Situation:

* Verkehrsbelastung > 9.000 Kfz/Tag bei 50 km/h (kurzer Abschnitt mit 30 km/h).
= Belastungsbereich Il (Teilseparation)

* Fahrbahnbreite zw. 7,00 und 10,00 m (teilweise mit Parken).

21



Beispiel fiir einen MalBnahmenvorschlag Vi~

Beispiel: Friedrich-Ebert Str. (Baulast Land)

I | 2450m

1,50 m (1,25 m)

Verkehrszeichen 205 StVO

Schmalstrichmarkierung unterbrochen
(0,12 m Breite, 1,00 m Lange, 1,00 m
Licke), Lage mittig zwischen den
Verkehrsflachen

Gehweg Parkstreifen Fahrstreifen Fahrstreifen Gehweg

Breitstrichmarkierung
unterbrochen
(0,25 m Breite, 1,50 m Lange,

3m 1.5m 2m 1,50 m Liicke), Lage auBerhalb

des Schutzstreifens

MaRnahmenvorschlag:

Bergauf: Hier konnte ein einseitiger Schutzstreifen markiert werden.
Bergab: Hier konnte eine Piktogrammspur (ggf. in Kombination Gehweg [Radfahrer frei])
markiert werden.

Alternativ: Wenn das Parken entfallen kann, dann sind auch beidseitig Schutzstreifen moglich

22



Beispiel fiir einen Maflnahmenvorschlag VIA-

Beispiel: Sankel (zw. Kierspe und Griinenbaum)

\

t

Situation:

Stellenweise, insbesondere in Forstbereichen, aber auch in anderen Bereichen, weist dieser

Weg teils einen hohen Schadengrad auf, der sich in den nachsten Jahren verschlechtern
durfte.
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Beispiel fiir einen Maflnahmenvorschlag

[
VIAe--

Beispiel: Sankel (zw. Kierspe und Griinenbaum)

20,50 m | 2250m

0,12 m U

Markiarung:
Schmalstrich (0,12 m),
retroreflektierend

20,50m

=350m

MaRnahmenvorschlag:

Es wird eine punktuelle Oberflachenausbesserung oder eine vollflachige Sanierung der

Fahrbahnoberflache vorgeschlagen.

Idealerweise erfolgt danach eine Markierung mit retroreflektierenden Randmarkierungen,
um hier auch abseits von Beleuchtung in der Nacht mit dem Rad fahren zu kénnen.
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Fordermoglichkeiten VIA-

Auswahl an bedeutenden Forderprogrammen

= Sonderforderprogramm ,Stadt und Land” des (BMVI):
Forderfahig: u.a. Neu-, Um- und Ausbau von Radwegen inkl. Planung und Grunderwerb.
Fordersatz: im Regelfall bei 75 % bis zu 90% bei finanzschwachen Kommunen

= Forderrichtlinien Nahmobilitdat NRW(FO6Ri-Nah NRW) :
Forderfahig: u.a. Bau und Ausbau von Radwegen, Markierung von Schutz-/
Radfahrstreifen, Grundhafte Erneuerung bestehender Verkehrsanlagen u.v.m.
Fordersatz: im Regelfall bei 80 % bis zu 90% bei finanzschwachen Kommunen

= Forderrichtlinie Wirtschaftswege NRW (FOGRL Wirtschaftswege NRW):
Ausbau und die Befestigung vorhandener, bisher nicht oder nicht ausreichend befestigter
Wirtschaftswege, die dem land- und forstwirtschaftlichen Verkehr [...] sowie dem
uberregionalen Radverkehr [...] dienen
Fordersatz: im Regelfall bei 60 %, unter bestimmten Bedingungen auch 70%
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Das Konzept ist erstellt und nun? Via-

Zur Steigerung des Radverkehrsanteils, reichen infrastrukturelle Mallnahmen
alleine nicht aus.

Radverkehr als System durch Férderung von

Infrastruktur Service Information Kommunikation
* Radverkehrsanlagen in einem ¢ Dienstleistungen, wie * Fahrradplan  Offentlichkeitsarbeit
zusammenhdngendem Netz Fahrradverkauf, -reparatur, | Schulwegplan « Arbeitskreis der Baulasttriger

. -pflege, -wartung
Abstellanlagen * Broschiiren / Flyer * Veranstaltungen
* Wegweisun » Workshops
g g o * Veranstaltungen
* Wegereinigung

* Winterdienst
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Das Konzept ist erstellt und nun? Via-

Um den Radverkehrsanteil zu steigern, sind also viele verschiedene Aufgaben zu
bewaltigen.

Radverkehrsbeauftragter (vom Kreis bereits bewilligt)

Infrastruktur Service Information Kommunikation
* Schnittstelle zwischen den * Abstimmungen mit * Ansprechpartner fiir « Offentlichkeitsarbeit, z.B.
Aktivititen des Landes, des lokalen Unternehmen Bevdlkerung, Politik und Initiierung RadCafe,
Kreises und den fur Serviceangebote Verwaltungen Mangelmeldesystem u.v.m.
Einzelgemeinden * Abstimmungen mit * Entwicklung von * Arbeitskreis der beteiligten
* Impulsgeber fiir die Strallenreinigungen Marketing- und Baulasttriger
kreisangeho6rigen Gemeinden Veranstaltungsideen * Férderantrage fur
* Weiterentwicklung der Malnahmen in der Baulast
MaRnahmen des Kreises sowie
* Erganzende Mallnahmen, wie * Hilfestellung bei
Abstellanlagen, Wegweisung Férderantragen der
Kommunen

* Sachstandberichte zu
Fortschritten im Netz
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